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Sammanfattning

Korsimulatorer i forarutbildningen - Trafiklirares upplevelse av simulatorns nytta och
betydelse

Helena Selander (VTI) och Birgitta Thorslund (VTI)

Syftet med projektet var att fa en béttre insyn i hur trafiklarare upplever simulatorns majligheter och
nytta under korkortsutbildningen. Detta med bakgrund av att intresset for simulatorer pa senare ar har
okat i Sverige. Léigre inkopskostnad och mer realistiska scenarier som passar for korkortsutbildning &r
nagra forklaringar. Trots detta ar det fortfarande relativt {4 trafikskolor som anvénder simulatorer som
ett komplement till 6vriga pedagogiska verktyg. Deras erfarenhet behovs dock for att f4 béttre kunskap
kring simulatorernas anvéndbarhet och hur metodiken eventuellt bor utvecklas for ett mer systematiskt
och gemensamt arbetssitt dver landet. Totalt intervjuades 14 trafikldrare som anvénde simulator for
utbildning inom tung trafik och/eller for personbil. Det framkom att simulatorn framfor allt anvandes
for att trdina mandvrering sa som exempelvis att 6va backning eller att placera sig pa vigbanan. Ménga
upplevde dven att det var positivt att anvinda simulatorn for att kunna trdna pa trafiksituationer som
saknades 1 ndromradet eller som é&r sillsynta i verkligheten. Simulatorn var ocksa ett bra verktyg for att
fé eleven att forsta risker och konsekvenser av sitt handlande. Trots simulatorns moéjligheter fanns
stora variationer mellan trafikldrarnas arbetssétt och den anvindes ganska olika pa trafikskolorna.
Trafikldrarna som arbetade med tung trafik hade haft léttare att implementera simulatorn i
utbildningen, men trafikldrarna som utbildade personbilsforare upplevde en osidkerhet om simulatorns
l6nsamhet och hur de skulle prissitta lektioner. De fanns dock de som sdg mojligheter att kunna f till
andra undervisningsformer med hjilp av simulatorer, exempelvis gruppundervisning vilket sdg som
bade tidseffektivt och kostnadseffektivt. Sammanfattningsvis ses stora mojligheter omkring
simulatorer inom forarutbildningen men det behdvs ett tydligare stod och upplidgg kring hur

utbildningsbranschen kan anvinda simulatorer som passar malen i kursplanen.
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Forord

Denna rapport har genomforts som en del i projektet ”Utvérdering av korsimulator i forarutbildning
och forarprov” med ekonomiskt stod fran Trafikverket. Intervjuer har genomforts av rapportens

forfattare. Ett stort tack riktas till trafiklararna som bidragit med sin tid och sin erfarenhet om

korkortsutbildning och kérsimulatorer!

Goteborg mars 2021

Birgitta Thorslund Helena Selander
Projektledare
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Kvalitetsgranskning

Intern peer review har genomforts 10 mars 2021 av forskningschef Joakim Dahlman, som sedan har
godként publikationen for publicering. De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar

forfattarnas egna och speglar inte nédvandigtvis myndigheten VTI:s uppfattning.
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1. Introduktion

Trafikverket och Transportstyrelsen har tidigare gjort en dversyn av forarutbildningen dér det bland
annat har framkommit en vikande godkénnandegrad av korkortsproven. Bland de &tgérder som har
diskuterats finns digital utbildningsplattform samt anvéndning av korsimulatorer for vissa moment i
forarutbildningen och forarprovet. VTI har i samarbete med Trafikverket Forarprov genomfort en
forstudie dér det framkom att bade trafikinspektdrer och trafiklérare ér positiva till kdrsimulatorer som
ett komplement till nuvarande utbildning och foérarprov och ser flera mdjliga anvéindningsomraden
(Thorslund et al., 2020). Med bakgrund av detta pagér fortséttningsprojektet "Utvdirdering av
korsimulator i forarutbildning och forarprov”, med stod av Trafikverket, dar mélet &r att bygga vidare
pa forstudien och ta &nnu ett steg mot en mdjlig anvéndning av simulatorer vid forarutbildning och
forarprov. I den hir publikationen presenteras resultatet fran arbetspaket 2 dér utvardering av nyttan
med simulatorer i forarutbildningen genomforts i form av intervjuer med trafiklérare som anvinder

simulatorer vid utbildning av forare.

1.1. Unga korkortsinnehavare

Ett korkort symboliserar frihet och att kunna ta sig till arbete, hem och fritidsaktiviteter. For ungdomar
kan ocksa korkortet ses som en mojlighet for att finna ett arbete. Manga unga som bor i storstdder
viljer dock bort kdrkort nir utbudet av kollektivtrafiken #r relativt god. Ar 2011 hade 40% av unga
vuxna i Stockholm B-kdrkort medan i Norrbottens 14n hade néstan dubbelt s& ménga korkort (70%)
(Gadstam, 2018). Det ar dock ett ként faktum att framfor allt unga (18-24 &r) med relativt nytaget
korkort dr overrepresenterade bade i olycksstatistiken och nir det géller indragna korkort
(Transportstyrelsen, 2017). Exempelvis aterkallades drygt 6000 korkort for unga forare under 2016,
trots att de enbart utgor en liten del av alla korkortsinnehavare (4,3%). Unga forare, bdde méin och
kvinnor, &r ocksa dverrepresenterade i dodsolyckor (Gregersen, 2016, Trafikanalys, 2019). I olyckor
med allvarligt skadade 4r aterigen unga mén overrepresenterade (18—19 ér). Lag alder och brist pa
erfarenhet &r oftast tvd faktorer som brukar anges som bidragande orsaker till forhojd olycksrisk bland
unga forare (Berg, 2000). Alla aldersgrupper av nyblivna forare har dock en hog initial risk, men

denna risk minskar med G6kad alder.

Att dverskatta sin korforméga ar relativt vanligt i alla aldersgrupper, men speciellt bland yngre forare
(Groeger, 2000). Att 6ka hdlsan i samhéllet innefattar &ven att minska olycks-, skade- och dodsrisken
bland nyblivna forare. Tidigare forskning antyder att grundlaggande psykomotoriska fardigheter
utvecklas tidigt, men beteenden som kraver hogre kognitiva funktioner lér sig foraren forst nar det
finns fler mgjligheter att kora sjalvstandigt och i mer komplexa trafikmiljoer (Groeger, 2000, Groeger,
2002). Den forsta tiden som kdrkortsinnehavare innebér saledes en hog risk for olyckor bland unga
forare. Att kunna trdna och identifiera dessa fardighetsbrister innan kortestet skulle innebéra ett

betydande framsteg for utbildningsbranschen, forskningen och den enskilde foraren.
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1.2.  Korkortsutbildningen

I Sverige finns mojligheten att pabdrja sin forarutbildning och borja 6vningskora fran 16 ars alder.
Den svenska forarutbildningen har under aren forandrats, fran ett tidigare fokus pa kunskaper om
fordonsmandvrering till i stillet en 6kad vikt pa trafiksdkerhet och férarens omdome. Kursplanen
reglerar malen for B-korkort (TSFS 2011:20) och har tagits fram frén den sé kallade GDE-modellen
(Goals of Driver Education), som innefattar ett ramverk i fyra hierarkiska nivéer for att beskriva
faktorer bakom forarbeteende. Dessa faktorer ar kunskaper, fardigheter och motivation kopplade till
fordonet, trafiken, resan och individen (Hatakka et al., 2002). Enligt det forsta kapitlet (1§) i

kursplanen ér de 6vergripande momenten for utbildningen:

1. Mangvrering, fordon och miljé
2. Korning i olika trafikmiljoer
3. Resande med bil i speciella ssmmanhang

4. Personliga forutséttningar och mélséttningar i livet

Dessa fyra moment skall delas upp pa tva kunskapsomraden; Teori och fardighet samt Sjalvvérdering.
Innan forarprov genomfors skall eleven ha deltagit i den obligatoriska riskutbildningen som bestar av
tva delar; “Riskettan” och Risktvdan”. Riskutbildningen infordes i Sverige 2009 och den forsta delen
bestar av information om alkohol, droger, trétthet i trafiken och andra riskfyllda beteenden. Den andra
riskutbildningen handlar om hastighet, sidkerhet och korning vid olika vig- och viderforhéllanden,
samt praktisk korning pa halkbana. Forutom den obligatoriska introduktionsutbildningen,
riskutbildningen och forarprov kan den blivande foraren sjilv vélja om utbildningen sker vid
trafikskola, som privatist eller en kombination av de bdda. De flesta véljer det senaste, dvs. en

kombination mellan trafikskola och att kora privat (Forward et al., 2017).

1.3. Simulatortraning

En blivande korkortshavare skall fa md&jlighet att uppleva konsekvenser av olika kdorstilar, dvs. minska
vissa riskbeteenden och 6ka sjdlvinsikten. En professionell trafiklarare behdver ha goda kunskaper och
férdigheter for att kunna forklara och argumentera kring mélen och upplégget under utbildningen. Men
en traditionell korkortsutbildning ger inte alltid den blivande korkortshavaren en utbildning 1 hur hen
skall agera i alla trafiksituationer som kan uppsta, och dessa ar dessutom omdgjliga att forutse. I en
tidigare rapport framkom behovet av nya metoder och hjalpmedel for att forbattra den pedagogiska

utbildningsverksamheten (Forward et al., 2017).

Flera lander, exempelvis Tyskland och Holland, har integrerat simulatorer inom kérkortsutbildningen.
Med tanke péa att manga tar korkort under den ljusa arstiden anvénds i Finland simulator for att trdna
morkerkdrning (Peters, 2008). For snart 20 ar sedan deltog VTI i ett EU-projekt som syftade till att
utveckla och utvirdera simulatorer for forarutbildning (Nalmpantis et al., 2005). Utgédngspunkten var

GDE matrisen och ett triningskoncept togs fram innehéllande scenarier for att skapa insikt och
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riskmedvetande och som kunde anvidndas i mindre korsimulatorer. Resultaten visade att ndgra av
korscenarierna fungerade som forviantat medan andra inte gav nagra méatbara effekter. Daremot var en
slutsats att simulatorutbildning inte bara handlar om teknikutveckling, utan framfor allt om att anpassa

scenarier och pedagogik till de mél som finns angivna for utbildningen (Baten and Bekiaris, 2003).

Inférandet av simulatorer i forarutbildningen har diskuterats ldnge i Sverige, men har oftast inte
genomforts pa grund av tekniska faktorer och ekonomi (Nyberg, 2018). Simulatorerna som har funnits
har oftast inte haft nagot pedagogiskt upplagg, vilket ocksé ar en anledning till att de inte har varit
anvandbara for trafikskolorna (Peters, 2008). Att trina mandvrering och att védxla i simulator har
tidigare framkommit som ett effektivt sétt for utbildning av forare (Goode et al., 2013). En blivande
forare behover ocksa ldra sig vilken sorts information som &r viktig och snabbt utvirdera vad som ar
av potentiell fara. Vissa av dessa fardigheter ar ldmpliga att tréna i simulator och det har visats att
dessa fardigheter kan 6verforas till korning i verklig trafik (Goode et al., 2013). De senaste tekniska
framstegen ger pedagoger och forskare tillgang till en ny generation prisvirda och realistiska
simulatorer. I dagsldget finns ett mindre antal kdrsimulatorer som har borjat anvindas som ett digitalt
verktyg vid ett antal forarutbildningar i Sverige. Det &r dock oklart hur pass vél de dverensstimmer
med utbildningsplanen och hur néjda trafiklararna dr. Deras samlade kunskap behdvs for att veta hur
simulatorer kan implementeras pa fler trafikskolor, men &dven si att utbildningsmetoderna utvecklas pé
ett liknande sétt 6ver landet. Mot denna bakgrund har intervjuer genomforts med trafiklarare som fétt
aterge sin erfarenhet och vad de ansdg om simulatorns potential. Syftet med delprojektet var saledes
att fa en battre insyn i hur trafiklarare i Sverige upplever simulatorns méjligheter och nytta under

korkortsutbildningen.
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2. Trafiklararnas erfarenhet

Trafikskolor och trafiklérare som i dagsldget anvénder simulatorer i kdrkortsutbildningen hittades med
hjélp av STR (Sveriges Trafikskolors Riksforbund) och simulatortillverkare. Av 19 namngivna fick
forfattarna majlighet att intervjua 14 trafiklérare som fick beskriva sina erfarenheter av att anvinda

korsimulator i utbildningen.

2.1.  Val av simulator

Anvindning av simulatorer inom forarutbildning har tidigare enbart funnits pa nagra fé trafikskolor i
Sverige. En anledning till detta &r att tekniken/simulatorerna har varit for dyra och/eller att det inte
funnits nagot tydligt pedagogiskt upplagg. Dessutom har de fa simulatorer som funnits pa marknaden
oftast utvecklats for ett annat lands korkortsutbildning. Dagens teknik och forbattrat grafiksystem har
gjort att marknaden och intresset for simulatorer har 6kat. Vid samtal med STR framkom att det i
dagslaget framfor allt finns tva svenska aktorer pa marknaden for korkortsutbildningen (Tenstar
Simulation och Skillster). Detta bekréiftades dven av trafiklararna som intervjuades i projektet.
Anledningarna till val av simulatortillverkare varierade bland trafiklararna. Vissa angav att priset
avgjorde, medan andra uppgav att anledningen var behovet av specifika anvindningsomraden. Vissa
trafikldrare ansag att grafiken var det viktigaste eller att hardvaran var det som hade avgjort valet.
Béda simulatortillverkarna har satsat pa att anpassa scenarier till olika moment i kursplanen. Flera av
trafikldrarna upplevde att vissa trafiksituationer och scenarier fungerade béttre 4n andra scenarier, men
att foretagen regelbundet genomforde uppdateringar och upplevdes som lyhorda dver vad som

efterfragades.

Négra trafikldrare anvinde simulatorn enbart for yrkesutbildning, i vissa fall gymnasieskolor eller pa
trafikskolor med utbildning for tung trafik/hogre behorigheter. En del trafikldrare hade den enbart f6r
utbildning for personbil och vissa trafikldrare anvénde simulatorn for bade lagre behdrigheter
(personbil) och hogre behorigheter (tung trafik). De intervjuade ldrarna pd yrkesgymnasium, med
inriktning som exempelvis fordon- och transportprogram, hade mest erfarenheter av att anvinda
simulatorer inom deras utbildningar. Vanligtvis anvindes simulatorn for att eleverna skulle tréna att
manovrera olika arbetsfordon, som exempelvis lastbil, gravmaskin, hjullastare, mobilkran och truck.
En trafikldrare uppgav att simulatorn anvinds frekvent, och var uppbokad av elever i stort sett varje
dag. Samma trafiklérare berdttade att simulatorn, som hade olika programvaror och ett
rorelseunderrede, hade haft ett hdgt inkOpspris, men trafikldraren anség dnda att simulatorn hade varit

en besparing med tanke pa att de annars skulle fa 14gga mer pengar pa bréansle och personalkostnader.
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En vanlig diskussion om simulatorer &r hur verklighetstrogen den upplevs av anvindaren. Ménga har
erfarenheter av spel som ar utformade med simuleringar som har tillverkats for att roa individen och
inte for ett utbildningssyfte eller for en specifik forskningsfraga. En av trafiklararna hade erfarenhet av
bade simulatorn frén Tenstar Simulation och simulatorn fran Skillster men tyckte trots deras
pedagogiska upplagg att ett TV-spel, ”Euro Truc Simulator”, fungerade utmarkt for att trdna
lastbilskdrning. Spelet dr uppbyggt pé att samla poang och fA mojlighet att uppgradera eller kopa en
dnnu bittre lastbil. Ovningarna bestod bland annat av att kora till en specifik destination och leverera
lasten. Spelet kan anvidndas bade med VR-glasdgon eller dataskérm men forutom koruppgifterna kan
programmet dven simulera trétthet och uppmana foraren att ta en rast. Enligt trafikldraren fanns dock

inget intresse fran foretaget som star bakom spelet att utveckla det for ett pedagogiskt syfte.

2.2. Trana manovrering

Alla trafikldrare var eniga om att simulatorn var betydelsefull for deras elever. Den kunde aldrig
ersitta en lirare, men kunde vara ett komplement och ett bra pedagogiskt verktyg under utbildningen.
En vanlig korlektion i simulatorn kan innehalla en eller flera forutbestimda Gvningar, som exempelvis
specifika moment som anses av vikt for att forstd hur en bil fungerar och hur man mandvrerar
fordonet. Mandvrering var tydligt det moment dér trafikldrarna var eniga om att simulatorn var ett bra
komplement eller att vissa delar helt kunde ersétta nagra korlektioner, som exempelvis for att trina pé
att backa runt ett hom eller parkera. Ett tidigt moment som eleverna kunde tréna enskilt pa i
simulatorn var ofta dessa mandvreringdvningar, speciellt for de som har svart att léra sig hantera
vaxelspak och pedaler, men dven trianing av placering pa vigbanan. Andra anvindningsomraden som

upplevdes som nyttiga var att Gva motorvigskdrning och hantera péfarter och avfarter.

Vid négra trafikskolor fick eleven méngdtrana pa vissa specifika mandvreringsmoment, innan de
fortsatte med traningen i verklig trafikmilj6. Det resulterade i att eleven béttre kunde hantera bilen i
trafikmiljon, och mandvreringen genomfordes mer eller mindre automatiskt. Detta géllde framfor allt
elever som skulle utbilda sig till yrkeschaufforer och speciellt lastbilsforare. Att anvinda de praktiska
Ovningarna for att trina manovrering verkar vara en stor fordel for anvindarna inom

yrkesutbildningarna.

For att bli en erfaren forare krivs vistelse i trafik och traning av bade olika trafiksituationer och olika
trafikmiljoer. En fordel med simulatorer inom forarutbildningen ar att de kan gynna grupper som
underskattar sin formaga eller har svért att finna handledare for privat 6vningskorning (Nyberg and
Henriksson, 2009, Forward et al., 2016). Manga elever kompletterar trafikskoleutbildningen med
privat 6vningskorning, men for en del saknas nagon handledare/fordlder att 6vningskora med. For
dessa elever beskrevs sjdlvklart simulatorn som betydelsefull for att ge dem mojlighet att Gva
manovrering och trédna pa de forsta momenten. En trafikldrare ansag dock att for de elever som hade

haft mojlighet till privat 6vningskorning med forildrar, var simulatorn av mindre betydelse. Dessa
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elever var framfor allt intresserade av att fa trafiklararens feedback om sin korforméga och vad som
ytterligare behovde trinas pa innan forarprovet. Trafiklararen ansag att simulatorn mojligtvis for dessa
elever kunde bidra med ytterligare mangdtraning eller 6vning av risksituationer. Nagon trafiklarare
upplevde att de teoretiska momenten fungerade simre 4n mandvreringsdvningarna, men var hoppfull

for kommande uppdateringar av simulatorforetagen.

2.3. Trana riskfyllda trafiksituationer

Ett stort fokus i forarutbildningen ar ocksa att den blivande korkortshavaren skall fa trdna pa
risksituationer som kan uppsta i trafiken. Utbildningen behdver dock utvecklas for att ge mojlighet att
paverka kinda situationer och svarare moment som har ett samband med unga bilforares hoga
olycksrisk. Utbildningen bor 6ka elevernas riskmedvetenhet, men dven ge en mojlighet att skaffa sig
en stor erfarenhet av bilkorning. Dagens forarutbildning &r uppdelad i olika moment och har som maél
att trdna upp olika férdigheter och kunskaper. Riskmedvetenhet &r diremot mycket svérare att trina pa
och ménga olyckor &r svara att forutse. Dessa situationer kan oftast inte planeras eller ingé under
korlektionen. Simulatorn ger mojlighet att tréna under kontrollerade former som inte alltid gér att
genomfora i verklig trafik. Mot bakgrund av detta sdg trafiklérarna simulatorn som ett bra verktyg for
att fa eleven att forsta risker och konsekvenser av sitt handlande. Men dven for att skaffa sig kunskap
om hur faror kan uppsta och hanteras i verkliga trafiksituationer. Vissa 6vningar erfars normalt under
utbildningen mer genom teoretiskt resonemang an praktiskt, just for att de ar allt for riskfyllda eller
ovanliga. [ simulatorn har eleverna mojligheten att sjdlva fa uppleva mer kritiska situationer utan att
riskera ndgon fara for sig sjélva eller andra. Med hjélp av simulatortréning kan eleven dven fa
mdjlighet till méngdtraning, vilket inte ingér i dagens traditionella forarutbildning. Nagon trafiklarare
efterfragade ocksa scenarier som var framtagna och kunde fungera som ett slags ’slutprov” infor det

kommande frarprovet.

Viderforhéllanden och trafikintensitet kan variera stort i Sverige, och vissa trafikhidndelser beror
manga ganger pa tillfdlliga faktorer. P4 ménga trafikskolor kan vissa kursmal enbart genomforas
teoretiskt eftersom de specifika trafiksituationerna saknas eller &r séllsynta omkring trafikskolans
nidromrade. En simulator 6ppnar upp for en mer likvérdig trdning som inte beror pa var eleven befinner
sig i landet. Den ger ocksa mojlighet till olika typer av vigar och viglag, som exempelvis
vinterkorning och stadskorning eller rusningstrafik. Morkerkorning var ett moment som togs upp av
trafikldrarna som speciellt vardefullt att trina pa. I den finldndska korkortsutbildningen &r
morkerkdrning ett obligatoriskt simulatormoment och en av de svenska simulatortillverkarna levererar

just detta till Finland.
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2.4. Pedagogiskt utbildningsverktyg

Utifran tidigare diskussioner om hur verklighetstrogen simuleringen &r ser trafiklararna manga
mojligheter, men att den inte kan ersatta korning 1 verklig trafik. Istdllet bidrar och fungerar simulatorn
som ett pedagogiskt verktyg under vissa kursmoment, bade enklare sddana och mer komplexa
uppgifter. Under sina lektioner anvander trafiklararna ibland olika verktyg for att fortydliga och ge
exempel pa moment och trafiksituationer. Genom att rita upp en trafiksituation med papper och penna,
eller med hjélp av en surfplatta kan lararen forstirka sina muntliga instruktioner vid exempelvis
cirkulationsplatskdrning, korféltsbyten eller placering vid vénstersviangar. En férdel med att anvénda
en simulator kan vara mojligheten att spela upp elevens kdrning i efterhand och tillsammans diskutera
och reflektera omkring Gvningarna och prestationen. En annan férdel som framkom bland trafiklararna
var att med simulatorn kunna upprepa samma dvningsmoment for att forbattra och bibehélla

inldrningen.

En simulator borde &dven kunna anvéndas for att skapa individuella Gvningar och som ett hjélpmedel
for elever i behov av sérskilt stod eller som har inldrningssvérigheter (Nyberg and Henriksson, 2009,
Cox et al., 2017). Detta diskuterades men hade inte direkt anvénds av trafikldrarna som anvénde
simulatorn for personbilsférarna. Simulatorn kan dock mojliggéra mer anpassade och flexibla
undervisningsformer, vilket en trafikldrare hade tagit fasta pa. Trafikldraren sdg en 16sning péa hur
simulatorerna kunde mdjliggéra gruppundervisning, liknande teorilektionerna. Genom att anvidnda
flera korsimulatorer med flera elever samtidigt kunde detta uppligg ersitta en elev i en trafikskolebil,
dvs. gruppundervisning i stillet for enskild undervisning. Denna form av ldarandeaktivitet skulle inte

enbart mojliggora att trédna eleverna i grupp, utan dven vara tidseffektivt och kostnadseffektivt.

Flera pedagoger funderade pa hur de pa bésta satt skulle kunna integrera simulatorn. Sjalvvardering
skall inga i korkortsutbildningen, men kan vara ett komplext moment att inkludera under den praktiska
kortraningen och det ar oklart hur detta prioriteras eller kan 6vas vid privat 6vningskdrning (Nyberg
and Henriksson, 2009). Testning av elevens sjidlvinsikt med fragor och utmaningar i
simulatorprogrammet skulle ge mojlighet till reflektioner och vicka tankar kring vad som kan hidnda

om man gor fel i verklig trafik.

2.5. Svarigheter och begransningar

Flera av trafikldrarna hade haft simulatorn under en kortare tid och vissa av dem hade inte kommit
fram till hur de rent konkret skulle anvdnda simulatorn i undervisningen. Den begriansade erfarenheten
innebar ocksa att manga av trafiklérarna var osékra pa hur de skulle kunna ta betalt for anvéindningen
av simulatorn. Coronapandemin hade dessutom, som for manga andra branscher, paverkat
anvéndandet och trafikldrarnas arbetssituation. Nagra beskrev att de hade forsokt marknadsfora
simulatorn som en ’Corona-siker” vég for att ta korkort. Flera som anvénde simulatorn for

personbilskorkort, uppgav att den tillsvidare fick anvindas gratis av eleverna. Trots detta beskrev en
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trafiklédrare att det anda fanns ett ointresse ifrén eleverna att anvdnda den. Enligt trafikldraren gor inte
eleverna mer dn de maste, utan bara vad som kravs for att klara forarprovet. Dessutom tog vissa elever
relativt fa lektioner innan forarprovet, vilket gor det svart att fi med alla ldrandemal. Trafikldraren var
lite uppgiven om vad de kunde gora och menade att det kanske skulle krdvas obligatorisk traning i

simulatorn for att eleverna skulle anvianda den.

En nackdel som lyftes av vissa trafikldrare var att simulatorerna inte ger nagon fysisk aterkoppling pé
korningen eller mandvreringen, vilket gor att personen inte upplever det som i verklig trafik. Mer
avancerade simulatorer med rorelseplattform kan till viss del komma runt detta. Hastighetsanpassning
ar dessutom nagot som dr svart att fa till i en simulator, vilket framkom som en nackdel vid
anviandandet. Detsamma géller vid samspel med medtrafikanter. Detta &r av stor vikt i verklig trafik,

men fungerar inte i en simulator.

Ett problem som kan uppsté vid anvéndningen av korsimulatorer dr simulatorsjuka, vilket naturligtvis
kan paverka anvéandbarheten. De intervjuade trafikldrarna uppgav att de séllan hade problem med
simulatorsjuka, men att det férekom i enstaka fall, frimst om personen var ndgot dldre. Det tycks
verka som att dldre forare kidnner mer av simulatorsjuka, medan yngre lttare undgér problemet.
Simulatorsjuka méarks mest av vid start/stopp och i stadsmiljoer med 90 graders svidngar och rondeller

(Peters, 2008).
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3. Diskussion och slutsats

Syftet med delprojektet var att f& en béttre insyn i hur trafiklarare i Sverige upplever simulatorns
mdjligheter och nytta under korkortsutbildningen. Trafikldrarna var sammantaget positiva till att
anvénda simulatorn som ett kompletterande pedagogiskt verktyg. Det framkom flertalet
anvéndningsomraden som kan vara tillrickliga som argument for simulatorernas fordelar inom
korkortsutbildningen. De sag framfor allt stora fordelar med att eleverna kunde 6va mandvrering och

tréna pa riskfyllda trafiksituationer, som annars &r svéra att uppleva i verklig trafik.

Det ér dock oklart hur trafiklérarna rent konkret anvéinder simulatorn i undervisningen for att nd malen
1 kursplanen. Trots simulatorns mdjligheter fanns stora variationer mellan trafiklararnas arbetssétt och
de anvénde den ganska olika som pedagogiskt utbildningsverktyg. Forutom vissa av trafiklérarna,
fanns en osédkerhet och kring hur de kan implementera simulatorn i utbildningen, framfor allt for
personbilskorkort. Det behover finnas ett tydligare stod och uppldgg kring hur utbildningsbranschen
skall anvénda kdrsimulatorer. Vissa kunde diskutera olika uppliagg i diverse ndtverk men oftast var de
ensamma om att forsoka fa fram en metod och arbetssitt som var givande, bade for trafikskolan och
eleverna. Flera trafiklarare var ocksa mycket osékra omkring 16nsamhet och hur de skulle prissitta
lektioner nér simulatorkdrning ingick. Nar manga elever redan anség att utbildningen var tillrdckligt
kostsam vagade man inte lagga till ndgra ytterligare kostnader. Férutom yrkesutbildning och
gymnasieskolor, erbjod flera trafikskolor eleverna att kora och tréna gratis i simulatorn. Ett
gemensamt och centralt upplégg efterfrigades. En trafikskola hade dock integrerat simulatorn som ett
obligatoriskt moment i deras mopedutbildning. Detta var mycket betydelsefullt for eleven och
trafikldrarna, bade for att fortydliga teoretisk kunskap och forstaelse, inklusive riskhantering, och for

att 4 storre mojlighet till praktisk kérning.

For forarutbildningen ar det viktigt att de fardigheter som eleverna lar sig via en simulator skall kunna
overforas till verklig trafik och att traningsprogrammet har en betydelse for det framtidiga
korbeteendet (de Winter et al., 2009). Utbildningen skall innehalla sddan kunskap att den blivande
foraren far en okad riskmedvetenhet och en mdjlighet att skaffa sig sa stor erfarenhet av bilkdrning
som mojligt. For dessa syften kan en simulator vara ldmplig och méjligen ocksa 6ka sjalvfortroendet 1
rollen som f6rare. Den ménskliga faktorn, i det hér fallet trafikldraren, kan ocksa paverkas av den
oundvikliga subjektiva bedomningen och dess kvalitet (de Winter et al., 2009). Fordelarna med en
simulator &r att malinriktade scenarier kan presenteras och beddomas, bade objektivt, korrekt och pa ett

standardiserat sitt, vilket annars kan vara svart att astadkomma i verklig trafik (de Winter et al., 2009).

De flesta av de intervjuade trafikldrarna ansag att simulatorn var ett bra komplement och ett bra
pedagogiskt utbildningsinstrument. Dessa trafikldrare var oftast de personer som hade tagit initiativet
till inkopet och var dven de personer som anvinde simulatorn mest frekvent pa sin trafikskola. Vissa

av deras kollegor var inte alltid lika positiva uppgav de. Mgjligtvis ar anledningen att det fortfarande
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finns "tvéa grupper ”, det vill séga de trafikldrare som ser simulatorn som ett komplement till dagens
undervisning och de som moéjligen ser den som ett hot mot sitt yrke. Det kan ocksa finnas ocksa
trafikldrare som ar mer vanner av teknik och ser dess fordelar, men samtidigt kanske har en tdmligen

okritisk instéllning.

Kursplanen styr utbildningen och forarprov, och méalen i kursplanen representerar kriterierna for den
kunskap som kravs for att en person ska vara lamplig som forare. I en tidigare studie framkom dock att
avancerade kunskapsmal inte examineras i nigon hogre grad nir samstimmighet mellan mal och prov
undersoktes (Stenlund et al., 2007). En blivande korkortshavare skall fA mojlighet att uppleva
konsekvenser av olika korstilar, det vill sdga minska vissa riskbeteenden och oka sjédlvinsikten.
Simulatorn kan dérfor var ett anvéndbart digitalt ldromedel i undervisningen, inklusive sjdlvvirdering,
dé den kan skapa forutsittningar for elevens liarande och utveckling via olika typer av trafikscenarier
(Gustavsson et al., 2020). Som forare 4r vi padverkade av var personlighet, livsstil, kon och
grupptillhorighet, vilket styr hur vi beter oss och de beslut vi tar (Gregersen, 2016). Hjdrnans
mognadsprocess tar lang tid och pagar uppét 25 ars &ldern. Funktioner sasom att kontrollera impulser
och reflektera over sina handlingar ar viktiga for trafiksékerheten. Utbildningen bor darfor ocksé
fokusera pa att 6ka elevernas riskmedvetenhet och forma dem att skaffa sa stor erfarenhet av
bilkdrning som mojligt. For att ytterligare utveckla forstdelse om hur trafiken fungerar skulle ett inslag
kunna besta av forinspelade filmer dir eleven passivt forst observerar specifika trafikhidndelser innan

de genomfor en 6vning i simulatorn.

Korkortselever ansoker manga ganger om sitt korprov nir de anser att de &r precis tillrackligt skickliga
for att klara testet, vilket betyder att andelen godkdnda méanga génger kan bero pa slumpen. Det ar
viktigt att utforska huruvida och pa vilket sitt korkortselevers kunskap som genererats under
lektionerna i simulator paverkar korbeteendet och utfallet vid kdrprovet. Detta samband skulle kunna
undersokas genom en longitudinell studie dar godkdnnandegraden vid forarprov kopplad till
simulatoranviindning studeras. Aven progressen vid forarutbildningen nir det géller bland annat

behovet av verkliga korlektioner skulle kunna kopplas till graden av simulatoranvéndning.
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OM VTI

1, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-
struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transport-
sektorn kontinuerligt ska forbéattras och ar pa sa satt med och bidrar till att
uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och ban-
teknik, drift och underhall, fordonsteknik, trafikskerhet, trafikanalys, manniskan
i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktérer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillampningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTI utfor forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Medarbetarna
arbetar ocksa med utredning, radgivning och utfor olika typer av tjanster inom
matning och provning. Pa institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning
av olika slag och korsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium fér
vagmaterial och ett krocksakerhetslaboratorium.

| Sverige samverkar VTI med universitet och hégskolor som bedriver narliggande
forskning och utbildning. Vi medverkar &ven kontinuerligt i internationella forsk-
ningsprojekt, framforallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk

och allianser.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Infrastruk-
turdepartementets verksamhets-/ansvarsomrade. Vart kvalitetsledningssystem
ar certifierat enligt ISO 9001 och vart miljéledningssystem ar certifierat enligt ISO
14001. Vissa provningsmetoder vid vara laboratorier for krocksékerhetsprovning
och vagmaterialprovning ér dessutom ackrediterade av Swedac.
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